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Izvod: U radu je predstavçen jedan prostorni model mreÿe putne infrastrukture
na podruøju Deliblatske peåøare øija je osnovna funkcija zaåtita åuma od
poÿara. Model se sastoji od øetiri nivoa mreÿe puteva: elipsoidni prsten oko
Deliblatske peåøare kojim se povezuju naseça locirana oko ovog podruøja, mreÿa
osnovnih puteva koja povezuje naseça na suprotnim stranama Deliblatske peåøare,
mreÿa internih puteva kojom se spaja mreÿa osnovnih puteva sa lugarnicama kao
bazama zaåtite åuma od poÿara i sa lokacijama najugroÿenijim od poÿara i mreÿa
protivpoÿarnih pruga kao neposredne linije odbrane od poÿara. 

Kçuøne reøi: Deliblatska peåøara, åumski putevi, putna infrastruktura, åumski
poÿari, planirañe mreÿe puteva

MODEL OF ROAD INFRASTRUCTURE OF THE DELIBLATO SANDS FROM 
THE ASPECT OF FOREST PROTECTION AGAINST FIRE

Abstract: A spatial model of the road infrastructure network for the area of the Deliblato
Sands is presented with the main function of forest protection against fire. The model consists
of four levels of road network: ellipsoid ring around the Deliblato Sands which connects the
settlements located in the surrounding area, main road network which connects the settle-
ments on the opposite sides of the Deliblato Sands, the network of internal roads which con-
nect the main road network with the forest rangers as the bases of forest protection against fire
and with the sites which are most endangered by fire, and the network of fire-breaks as the
direct lines of defence against fire. 

Key words: The Deliblato Sands, forest roads, road infrastructure, forest fires, planning of
road network

1. UVOD

Uredba o Zaåtiti specijalnog rezervata prirode Deliblatske peå-
øare definiåe ovaj prostor kao “. . . najveõe evropsko podruøje izgraæeno
od naslaga eolskog peska, sa izraÿenim oblicima dinskog reçefa i ka-
rakteristiønim peåøarskim, stepskim i åumskim ekosistemima, sa je-
dinstvenim mozaikom ÿivotnih zajednica i tipiønim i specifiønim
predstavnicima flore i faune. ” (2003). Specifiønost i jedinstvenost
podruøja Deliblatske peåøare je nacionalnog i evropskog znaøaja, tako
da je koriåõeñe ovog prostora ograniøeno propisanim reÿimima zaåti-
te na naøin koji omoguõava oøuvañe prirodnih vrednosti i retkosti flo-
re i faune. Osnovna funkcija ekosistema Deliblatske peåøare, a poseb-
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no åumskih, se ogleda u vezivañu i odrÿavañu stabilnosti peåøanih ma-
sa, odnosno, zaåtiti åireg prostora oko Deliblatske peåøare od dezer-
tifikacije peskom. Zbog toga su strateåki ciçevi razvoja åumskih
ekosistema Deliblatske peåøare usmereni u pravcu trajne zaåtite i
unapreæeña staña åuma (1998a). I pored toga åto je cela povråina De-
liblatske peåøare pod biçnim pokrivaøem, i daçe je veliki problem
ovog ekosistema ñegovo, joå uvek, labilno stañe koje se nalazi na grani-
ci ugroÿenosti. Zbog toga svaka antropogena intervencija u ovom oset-
çivom ekosistemu zahteva detaçno planirañe uz sagledavañe moguõih
posledica. (Stefanoviõ, B., 1999b)

Glavni ugroÿavajuõi reducent åuma i druge vegetacije Deliblatske
peåøare su poÿari, kojih je, u periodu 1948-2003. godina, bilo 254 ili 4,
54 godiåñe (Mi len ko viõ, M., et al., 2004). Osnovni razlozi pojave øe-
stih poÿara i ñihov brz razvoj su travna stepska vegetacija, velike povr-
åine pod åumama crnog i belog bora (Pinus spp.) i øesti vetrovi, a naj-
øeåõi izazivaø poÿara je øovek, u 98% svih poÿara (Va siõ, M., et al.,
1994). Sprovedene preventivne mere zaåtite nisu spreøile dosadaåñe
poÿare jer je ovaj prostor joå uvek izolovan od okolnih naseça, nije do-
voçno opremçen objektima infrastrukture, a stañe i poloÿaj puteva ni-
je zadovoçavajuõi (1998a). 

Radi zadovoçeña strategije dugoroøne zaåtite åuma od poÿara po-
trebno je utvrditi stañe i planirati mreÿu puteva i protivpoÿarnih
pruga na Deliblatskoj peåøari u skladu sa funkcijom i namenom prosto-
ra uz zadovoçavañe svih zahteva koji se pred åumski ekosistem postav-
çaju. 

2.  METOD RADA

Za planirañe mreÿe putne infrastrukture na podruøju Deliblatske
peåøare, u ovom radu je, pored metoda prostornog planiraña (Stojkov, B.,
2000), planiraña saobraõajne infrastrukture (Ÿegarac, Z., 1998) i pla-
niraña i projektovaña vangradskih puteva javnog saobraõaja (Anæus, V.,
et al., 1993), koriåõena specifiøna metoda planiraña mreÿe puteva u
åumskim kompleksima (Ste fa no viõ, B., 1999a) poboçåana aspektom
zaåtite åuma od poÿara (Ste fa no viõ, B., 2004b). 

Metodologija planiraña putne mreÿe na nekom prostoru se zasniva
na principima planiraña saobraõajne infrastrukture i metodama pro-
stornog planiraña. Prostor se tretira kao sloÿeni sistem otvorenog
tipa (podloÿan promenama) i kao takav se moÿe posmatrati u domenu teo-
rije sistema. Putna infrastruktura je podsistem prostora koji je name-
ñen izvråeñu funkcije transporta u okviru saobraõajnog podsistema, tj.
planirañu saobraõaja i ñegovim promenama u funkciji vremena. U pro-
stornom smislu, planirañe saobraõajnog sistema i, u okviru ñega mreÿe
saobraõajnica, u sloÿenom prostornom ambijentu obavça se analizom i
sintezom svih elemenata sistema koji utiøu na veliøinu, oblik i kvali-
tet usluge u transportu. Osnovni ciç planiraña je poveõañe stepena ra-
cionalnosti prostorne organizacije i ukupnih druåtveno-ekonomskih
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efekata koji se time mogu ostvariti, odnosno postizañe optimalnih re-
åeña transportnih sistema. 

Planirañe i projektovañe vangradskih puteva javnog saobraõaja iz-
vråava se u tri faze i predstavça “izuzetno sloÿen i komplikovan
istraÿivaøki proces u kome do punog izraÿaja dolaze kreativne i anali-
tiøke sposobnosti inÿeñera i u kome se kao sinteza objediñuju teorijska
i iskustvena znaña iz velikog broja nauønih oblasti” (An æus, V., et al.,
1993). Posle preliminarnih studija, sledi faza generalnog projekta u ko-
joj se istraÿuje izbor optimalnog koridora, zatim, faza idejnog projekta
u kojoj se istraÿuje i bira optimalna trasa nekog putnog pravca i faza
glavnog projekta u kojoj se biraju optimalne lokacije pojedinih elemena-
ta trase. U inÿeñerskom smislu, projektovañe puteva za javni saobraõaj
po navedenim fazama se obavça od mañe ka veõoj detaçnosti. 

Vodeõi se predstavçenim metodama u ovom radu je koriåõena speci-
fiøna metoda planiraña mreÿe puteva u åumskim kompleksima, poboç-
åana aspektom zaåtite åuma od poÿara. Naime, planirañe mreÿe puteva
u åumskim kompleksima se vråi u funkciji namene prostora na kojima se
åuma i åumski ekosistemi nalaze, a sa ciçem unapreæeña postojeõeg sta-
ña åuma. U planirañu mreÿe puteva u nekom åumskom kompleksu øija je
osnovna namena proizvodña drvne mase, traÿi se optimalna mreÿa sao-
braõajnica sa aspekta minimalnih jediniønih troåkova transporta drve-
ta. S obzirom na stañe i ugroÿenost Deliblatske peåøare od poÿara,
projektovañe mreÿe puteva u ñoj je obavçeno sa ciçem najefikasnije
zaåtite od poÿara po kriterijumu najpovoçnijeg poloÿaja puteva u pro-
storu. Mada je to bio osnovni kriterijum, pri planirañu mreÿe su anali-
zirane i druge funkcije koje ovaj prostor treba da zadovoçi. 

Prikupçañe podataka za ovoj rad je uraæeno tokom izrade programske
studije (Ste fa no viõ, B., 2001) i tokom izrade projekata rekonstruk-
cije puteva u Deliblatskoj peåøari (Obra do viõ, A., et al., 2001) i
(Ste fa no viõ. B., et al., 2001a, 2001b, 2001v, 2001g, 2001d). Prikupçañe
odgovarajuõih informacija o kompletnom podruøju je uøiñeno da bi se
kvalitetno sagledalo trenutno stañe, identifikovali uzroci i ñihova
hijerarhija u pogledu uticaja na posledice sadaåñeg staña. Pravilna
identifikacija uzroka je osnovni preduslov za planirañe uspeånih
mera, aktivnosti i naøina za ñihovo prevazilaÿeñe. Mere se ogledaju u
kreirañu i analitiøkom vrednovañu moguõih varijantnih reåeña mreÿe
puteva i iz ñih traÿeñe optimalnog reåeña koje zadovoçava postavçe-
ne kriterijume. 

U konkretnom istraÿivañu je, na osnovu sagledavaña uzroka i posle-
dica trenutnog staña putne infrastrukture, predloÿen jedan model mre-
ÿe puteva øiji je osnovni kriterijum zaåtita åuma od poÿara. Osnovna
karakteristika ovog modela mreÿe je takav prostorni raspored puteva
koji omoguõuje pristup svakom delu Deliblatske peåøare i stvara osnovu
za najracionalniju organizaciju i realizaciju preventivne i represivne
zaåtite od poÿara. 
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3.  REZULTATI RADA I ANALIZA

U okviru rezultata rada data je analiza staña putne infrastrukture
Deliblatske peåøare i predloÿen nov model mreÿe puteva planiran sa
ciçem najefikasnije zaåtite od poÿara. 

3. 1 Stañe putne infrastrukture

Deliblatska peåøara je nenaseçeno podruøje zbog øega je ovaj pro-
stor nedovoçno povezan sa okolnim naseçima putevima odgovarajuõih
tehniøkih karakteristika i kvaliteta. Ovakva situacija deluje i kao
ograniøavajuõi faktor na efikasnost zaåtite ekosistema Deliblatske
peåøare od poÿara. 

Deliblatska peåøara je sa zapada i severa okruÿena ÿelezniøkom
prugom “Beograd–Vråac” i “Beograd–Bela Crkva”, a sa juÿne strane pro-
lazi pruga “Vladimirovac–Kovin”. Pored pruge, oko Deliblatske peåøa-
re su locirani i neki magistralni i regionalni putevi, kao i putevi sa
savremenim kolovozom lokalnog znaøaja. Neki od ovih putnih pravaca
(Tabela 1) prolaze kroz åume Deliblatske peåøare (Slika 1) sa ukupnom
duÿinom od 35, 6 km (1998a i 1998b). Pored suvozemnih, reka Dunav i ka-
nal hidrosistema “Dunav–Tisa–Dunav” su vodene saobraõajnice koje su
locirane uz granicu Deliblatske peåøare.

Tabela 1. Duÿine asfaltnih puteva u Deliblatskoj peåøari
Table 1. The lengths of asphalt roads in Deliblato sands desert 

Putnu infrastrukturu unutar kompleksa øini mreÿa traktorskih pu-
teva koji se mogu koristiti samo za saobraõaj traktora i terenskih vozi-
la. Evidentirano je 420 km ovih puteva i ñima se, uz velike organiza-
cione probleme i izraÿene troåkove, transportuju åumski sortimenti,
ali oni ne mogu potpuno da zadovoçe funkciju zaåtite åuma, mobilnost
radne snage i struønog osobça u toku poÿara (1998a). Traktorski putevi u
Deliblatskoj peåøari se karakteriåu malom åirinom planuma sa izra-
ÿenim neravninama na ñemu, nemaju kolovozni zastor, zaåtitu kosina,
odvodñavañe vode sa planuma i veåtaøke objekte, imaju evidentno velike
uzduÿne nagibe i øeste prelome nivelete, ñihova trasa prati oblik dina,

Naziv puta
Name of road

Duÿina
Length

km

1 Kovin – Bela Crkva (deonica kroz Deliblatsku peåøaru) 6, 5

2 Probna deonica: “Vrela” 0, 6

3 Øardak – Åuåara 12, 0

4 Øardak – Omladinsko naseçe 4, 0

5 Banatski Karlovac – Korn: “Naftagas” (deonica kroz Deliblats. peåøaru) 9, 5

6 Vladimirovac – Devojaøki bunar (deonica kroz Deliblatsku peåøaru) 1, 6

7 Banatski Karlovac – Devojaøki bunar (deonica kroz Deliblatsku peåøaru) 1, 4

Ukupno 35, 6

Izvor: (1998a)
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ne odrÿavaju se, tj. øesta je pojava vegetacije na ñima. Pored toga, ovi pu-
tevi su graæeni bez tehniøke dokumentacije sa najniÿim moguõim troå-
kovima gradñe åto se, najøeåõe, svodilo na uklañañe stabala na trasi,
skidañe tankog sloja zemçiåta do matiønog supstrata (peska) sa rela-
tivno malim zemçanim radovima, åto zbog izraÿenog dinskog reçefa
uzrokuje veoma øeste prelome nivelete jer trasa prati oblik dina. 

Ovakvo stañe i tehniøki elementi puteva unutar kompleksa Delib-
latske peåøare ograniøavaju saobraõajni kapacitet na kratko vreme u
toku godine. Naime, za vreme kiånog perioda nastaje zasiõeñe peska vo-
dom, åto umañuje ñegovu nosivost i spreøava kretañe vozila, a za vreme
suånog i vetrovitog perioda, kad je opasnost od poÿara izraÿena, zbog
gubçeña vlage dolazi do smañeña kohezije peska åto, takoæe, spreøava
kretañe vozila. 

Slika 1. Skica postojeõe putne infrastrukture na Deliblatskoj peåøari
Picture 1. The sketch of existing infrastructure of roads in Deliblato sands desert

Udarna mesta na ovim putevima su veliki usponi uz padine peåøanih
dina. S obzirom da je, poloÿaj dina u pravcu jugoistok-severozapad, najma-
ñe 40% povråina padina dina je na juÿnoj ili jugozapadnoj ekspoziciji
(1998a). Zbog ekstremnih mikroklimatskih uslova na ovim povråinama
(temperatura vazduha u toku letñih dana i do 60oS i velika dnevna kole-
baña temperature) i slabe vezivosti peska, koji je najsitnije granulacije
u celoj Panonskoj niziji (1998a), ove povråine su stalna ÿariåta pluvi-
jalne i eolske erozije. Na ovakvim mestima se zaglavçuju kamioni åto
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ograniøava saobraõaj, ali uzrokuje i velika optereõeña mehanizama i br-
ÿe habañe maåina. 

3. 2 Model mreÿe putne infrastrukture u funkciji zaåtite od 
poÿara

Model mreÿe putne infrastrukture u funkciji zaåtite od poÿara se
sastoji od øetiri nivoa mreÿe puteva (Slika 2):

Spoçna mreÿa puteva. U bliÿoj okolini Deliblatske peåøare loci-
ran je relativno veliki broj seoskih i gradskih naseça u kojima se nalaze
vatrogasne brigade i iz kojih se mobiliåe stanovniåtvo prilikom gaåe-
ña poÿara. Najveõi broj naseça je meæusobno povezan putevima loåih
tehniøkih karakteristika. Naseça treba povezati kvalitetnim putevi-
ma koji bi prostorno øinili prsten elipsoidnog oblika lociranog oko
podruøja. Povezivañem okolnih naseça olakåalo bi se dislocirañe çu-
di i sredstva prilikom gaåeñe poÿara, ali bi uticalo i na podizañe ÿi-
votnog standarda i privredni rast i razvoj celog podruøija. Poloÿaj tra-
sa puteva u spoçnoj mreÿi je predstavçen u okviru prostornog plana
(1981) i analiziran i pozitivno oceñen u ølancima Vaniõa i Stojakova
(1994), i Vasiõa i Radenkoviõa (1994) tako da se moÿe prihvatiti. 

Slika 2. Skica modela mreÿe puteva na Deliblatskoj peåøari
Picture 2. The sketch of model of road network in Deliblato sands desert
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Mreÿa osnovnih puteva. Pojednostavçena åema planiraña mreÿe pu-
teva unutar Deliblatske peåøare sastoji se od povezivaña okolnih nase-
ça sa lugarnicama, kroz analizu poloÿaja postojeõih puteva sa predlo-
gom za rekonstrukciju poloÿaja, odnosno, dislocirañe pojedinih delova
trase. 

Prostorni oblik podruøja Deliblatske peåøare je elipsoidan, dug
oko 35 km, a åirok od 9 do 12 km. S obzirom na poloÿaj naseça oko ovog
podruøja i ñegov oblik, koncept mreÿe osnovnih puteva se sastoji od lo-
ciraña åest trasa transverzalno u pravcu jugozapad-severoistok i jedne
longitudinalno u pravcu jugoistok-severozapad. Prema sadaåñem stañu
mreÿe puteva, postoje dva asfaltna putna pravca kroz Deliblatsku peå-
øaru (“Kovin-Bela Crkva” u duÿini 6,5 km i “Øardak-Åuåara” u duÿini
12 km) locirana transverzalno preko ovog podruøja øiji je poloÿaj prih-
vatçiv sa aspekta zaåtite od poÿara. U datom modelu se planiraju joå
øetiri transverzalna putna pravaca koji su locirani tako da povezuju lu-
garnice, odnosno naseça koja se nalaze na suprotnim stranama Deliblat-
ske peåøare, i to su putevi: “Åumarak-Lipski bunar-Kremeñak)” duÿine
oko 10 km, “Vrela-Grebenac” duÿine oko 15 km, “Dolina-Flamunda-Korn”
duÿine oko 9 km i “Stupin-Kravan-Tilva-Putnikovo” duÿine oko 12 km.
Ovi putni pravci veõ postoje i izgraæeni su bez kolovoznog zastora. Po-
red konverzije u tvrdi kolovozni zastor, potrebno je delimiøno uraditi
i rekonstrukciju ñihovog poloÿaja. Planirana longitudinalna trasa
treba da bude locirana osnovnim pravcem “Devojaøki bunar-Tilva-Fla-
munda-I proseka”. Proseka koja ima oznaku I je srediåña uzduÿna proseka
koja svojim poloÿajem i pravcem pruÿaña poduÿno deli prostor Delib-
latske peåøare na dva dela. S obzirom na åirinu Deliblatske peåøare,
najveõe popreøno rastojañe od ovog pravca do granice Peåøare je 6 km. 

Slobodna åirina pojasa bez vegetacije kod puteva u osnovnoj mreÿi
treba da bude najmañe dvostruko duÿa od visine okolnih stabala, a prepo-
ruøuje se åirina od 40 m. Postojañem pojasa ove åirine stvara se prir-
odna prepreka za zaustavçañe poÿara, tj., ovi putevi deluju i preventiv-
no i represivno. 

Poloÿaj planiranih putnih pravaca treba detaçno prostudirati i
usvojiti od strane veõeg broja institucija zainteresovanih za Deliblat-
sku peåøaru. Pri izradi detaçne studije treba utvrditi prioritete u za-
visnosti od ugroÿenosti od poÿara i u skladu sa tim planirati investi-
cije u izgradñu i rekonstrukciju puteva. S obzirom da ovi putevi pred-
stavçaju osnovu unutraåñe mreÿe komunikacija i vezu sa okolnim nase-
çima oni treba da budu izgraæeni po graæevinskim normativima i
standardima, najmañe sa tvrdim kolovoznim zastorom. S obzirom na dosa-
daåña istraÿivaña tipa kolovoza na Deliblatskoj peåøari (Stojadino-
viõ, R., et al., 1980) joå uvek nije utvræena optimalna kolovozna konstruk-
cija za ovo podruøje, åto moÿe biti predmet buduõih istraÿivaña. 

Mreÿa internih puteva. Osnovni koncept planiraña ovog ranga mre-
ÿe puteva se sastoji u povezivañu mreÿe osnovnih puteva sa lugarnicama
i lokacijama koje su najugroÿenije od poÿara. Lugarnice, koje po svojoj
lokaciji i nameni predstavçaju centre organizacije i odbrane od poÿa-
ra, ali i centre organizacije proizvodñe i drugih operativnih aktivno-
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sti u Deliblatskoj peåøari, su smeåtene u teÿiåtima rejona prema koji-
ma gravitira veõi broj internih åumskih puteva. Projektovañe mreÿe
puteva sa ciçem povezivaña najugroÿenijih delova Deliblatske peåøare
zahteva izradu detaçne studije ugroÿenosti pojedinih lokacija od poÿa-
ra. Mreÿa internih puteva moÿe da ostane sa mekim kolovoznim zasto-
rom, ali je potrebno izvråiti rekonstrukciju poloÿaja pojedinih put-
nih pravaca i rekonstrukciju geometrijskih i konstruktivnih elemenata
ovih puteva. Sa aspekta poloÿaja treba traÿiti realno najkraõu duÿinu
trase prateõi konfiguraciju terena, uvaÿavajuõi mikroklimatske uslo-
ve. Tehniøki elementi treba da budu takvi da se voda na kolovozu åto ma-
ñe zadrÿava, åto se postiÿe velikim popreønim nagibima kolovoza i da
se spreøava ukopavañe pogonskih toøkova i formirañe kolotraga, åto
se postiÿe malim uzduÿnim nagibima i veõom åirinom planuma. 

Mreÿa protivpoÿarnih pruga. Najdetaçnija mreÿa infrastrukturne
osnove zaåtite åuma od poÿara je mreÿa protivpoÿarnih pruga koje u
stvari predstavçaju mreÿu proseka koje su nastale podelom podruøja De-
liblatske peåøare na odeçeña. U sastojinama sa velikim rizikom od po-
ÿara protivpoÿarne pruge predstavçaju linije neposredne odbrane od
ove stihije. Podruøje Deliblatske peåøare je podeçeno mreÿom uzduÿ-
nih i popreønih proseka, pri øemu se uzduÿne pruÿaju u pravcu jugoistok-
severozapad, tj. u pravcu duvaña koåave, dok su popreøne upravne na ñih.
Ukupna duÿina mreÿe protivpoÿarnih pruga je 652 km. Åirina popreø-
nih pruga, koje se locirane upravno na pravac åireña poÿara treba da
iznosi 23 m, a åirina uzduÿnih proseka 10 m (Munõan, Milenkoviõ,
2004). S obzirom na trenutno stañe proseka, protivpoÿarne pruge treba
rekonstruisati kroz permanentno øiåõeñe, novo prosecañe i ravnañe
sa ciçem da budu prohodne u toku dela godine kada su poÿari najøeåõi.
Upravne proseke treba da budu takvih karakteristika da omoguõe pristup
kamionima-cisternama, a uzduÿne proseke za traktor-cisterne. 

Celokupna mreÿa puteva u letñem periodu koji je kritiøan za nasta-
nak i brz razvoj poÿara mora biti u takvom stañu da je sposobna za prolaz
kamiona i traktora, ali i da obezbedi dobru vezu åume sa mreÿom javnih
komunikacija i veõim naseçima u kojima se nalaze vatrogasne stanice i
sediåta åumskih uprava, zbog øega sve puteve u mreÿi treba permanentno
odrÿavati. 

4. ZAKÇUØAK

Na osnovu analize staña i predstavçenog modela mreÿe puteva øija je
osnovna funkcija zaåtite åuma od poÿara, mogu se izvesti sledeõi zak-
çuøci:

1. Na podruøju Deliblatske peåøare nema pravilno rasporeæene mre-
ÿe puteva trajnog karaktera koja omoguõava adekvatnu zaåtitu od poÿa-
ra. 

2. Loåe stañe mreÿe puteva na Deliblatskoj peåøari ne omoguõava
intenzivnije oblike gazdovaña åumama i svi radovi na obnovi i nezi åu-
ma, uzgojnim i sanitarnim seøama, u rasadniøkoj proizvodñi, lovstvu, ko-



JANUAR–JUN, 2007. 89

riåõeñu ostalih åumskih resursa odvijaju se pod nepovoçnim tehnoloå-
kim i ekonomskim uslovima rada. 

3. Mreÿa puteva u Deliblatskoj peåøari je planirana na øetiri ni-
voa:

elipsoidni prsten oko Deliblatske peåøare kojim se povezuju na-
seça locirana oko ovog podruøja;

mreÿa osnovnih puteva koja povezuje naseça na suprotnim stranama
Deliblatske peåøare preko ovog podruøja;

mreÿa internih puteva kojom se spaja mreÿa osnovnih puteva sa lu-
garnicama kao bazama zaåtite åuma od poÿara i lokacijama koje su nau-
groÿenije od poÿara i

mreÿa protivpoÿarnih pruga koje predstavçaju neposrednu liniju
odbrane od poÿara. 

4. Navedeni sistem mreÿe puteva, u okviru zaåtite od poÿara, obez-
beæuje dobru vezu åume sa mreÿom javnih komunikacija, veõim naseçima u
kojima se nalaze vatrogasne stanice i sediåta åumskih uprava u kojima
se organizuje protivpoÿarna zaåtita. 

5. Sprovedena istraÿivaña ukazuju da odgovarajuõa prostorna organi-
zacija zaåtite od poÿara koja je u skladu sa namenom povråina i izbor
adekvatno locirane mreÿe puteva, treba da predstavça osnovu za daça
istraÿivaña i proveru prezentovanog modela i sa funkcionalnog i orga-
nizacionog stanoviåta. 
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MODEL OF ROAD INFRASTRUCTURE OF THE DELIBLATO SANDS FROM 
THE ASPECT OF FOREST PROTECTION AGAINST FIRE

Bogdan Stefanoviõ

Summary

The permanent road network in the area of the Deliblato Sands does not enable the adequate pro-
tection against fire. In addition, the poor state of the existing roads in the Deliblato Sands is a limiting
factor for the more intensive forms of forest management, and all works on forest regeneration and
tending, silvicultural and sanitation cutting, nursery production, hunting, utilisation of other forest
resources, are carried out in unfavourable technological and economic conditions. 

This study proposes the road network in the Deliblato Sands to be planned with four levels: 
• ellipsoid ring around the Deliblato Sands which connects the settlements located in the surround-

ing area;
• main road network which connects the settlements on the opposite sides of the Deliblato Sands,

through the area;
• the network of internal roads which connect the main road network with the forest rangers as the

bases of forest protection against fire and with the sites which are most endangered by fire, and
• the network of fire-breaks as the direct lines of defence against fire.

The above system of road network in the framework of fire protection should ensure a good con-
nection of the forest with the network of public communications, with the larger settlements which
have fire stations, and the forest administration offices which organise the fire protection. 
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